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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(S) Antriebsmodul f u r ein Fahrrad 

@ Antriebsmodul als Teil eines Fahrrades zur Aufnahme 
eines Kettenantriebes, bestehend aus einem Tretlager in 
einem Tretlagergehause mit Tretkurbeln und mindestens 
einem Kettenblatt, aus einer Antriebskette sowie aus min- 
destens einem mit dem antreibbaren Laufrad verbunde- 
nen Kettenrad, wobei der Antriebsmodul aus einem Tra- 
ger besteht, der vom Tretlager zu einer Achse einer Nabe 
des antreibbaren Lauf rades reicht und auf einer Seite des 
antreibbaren Laufrades angeordnet ist. Die Vorteile des 
beschriebenen Antriebsmoduls liegen in der gekapselten 
Ausfuhrung des Kettentriebs, in der Anbaubarkeit bzw. in 
der Integrierbarkeit einer Vielzahl von Fahrradkomponen- 
ten, sowie in der Klappbarkeit des Antriebsmoduls gegen- 
uberdem Fahrradrahmen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bctrifft einen AnLricbsmodul als Toil eines 
Fahrrades gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Aus dem deutschen Gebrauchsmuster DE 295 07 086 Ul 5 
ist ein Fahrrad mit Kettenkasten bekannt geworden, welches 
gemaB der dort beschriebenen Aufgabe dahingehend zu ver- 
bessern war, daB cine moglichsL gute Zuganglichkcit /.urn 
Fahrradrahmen bzw. zum Kettenkasten ermoglicht wird. 
Die Neuerung sen lag t vor, den Kettenkasten als tragenden io 
Bestandteil des Hinterbaus des Fahrradrahmens auszubil- 
den, so daB nicht neben dem Kettenkaste unmittelbar be- 
nachbart weitere Rahmenteile vorgesehen sind, deren Zu- 
ganglichkeit durch den Kettenkasten beeintrachtigt ist, die 
ihrerseits den Zugang zu Bereichen des Kettenkastens er- 15 
schweren. Die Befestigung des Laufrades wird mittels einer 
Stecksachse verbessert, die von dem Kettenkasten aus zu 
der gegeniiberliegenden Strebe des Hinterbaus des Fahrra- 
des verlauft und die Nabe des Laufrades fixiert. Es wird fer- 
ner vorgeschlagen, fur das Laufrad keine Nabe mehr zu neh- 20 
men sondern lediglich eine Achse, die einmai im Kettenka- 
sten und ein anderes Mai auf der gegeniiberliegenden Seite 
an der Unterstrebe des Hinterbaus des Fahrradrahmens zu 
befestigen ist. 

Gegcniiber dem hier beschriebenen Kettenkasten wird er- 25 
findungsgemaB vorgeschlagen, den Kettenkasten als Trager 
auszugestalten, der ebenfalls den Kettentrieb einschlieBt 
und mit einem Deckel verse hlieBbar ist, der aber als Weiter- 
bildung gegeniiber dem Stand der Technik als Trager fur die 
Nabe des Laufrades ausgcbildet ist, wobci auf die gegen- 30 
tiberliegende Befestigung der Nabe am Unterrohr des Hin- 
terbaus des Fahrrades verzichtet wird. Der Trager verlauft 
also nur auf einer Seite des Laufrades vom Tretlager bis zu 
der Befestigung der Nabe des Laufrades einseitig nach hin- 
len und ist dcrart. konslruierl, daB alle aufiretenden Krafie 35 
von der Fahrbahn auf das Laufrad iiber diesen Trager auf 
den Fahrradrahmen iibertragen werden. Der Trager ist. als 
Antriebsmodul zu verstehen, der mit dem Rahmen des Fahr- 
rades mit einer leicht losbaren Steckverbindung verbunden 
ist, wobei diese Verbindung durch cine leichl losbarc Siche- 40 
rung gesichert ist. Das Hohlprofil des Tragers weist einen 
Deckel auf, der mit dem Trager zu einem Hohlprofil fugbar 
oder verbindbar ist, welches als solches Biege- und Torsi- 
onskrafte aufnehmen kann, ohne die Anforderungen an den 
Leichtbau einer soichen Konstruktion zu verlassen. Der Tra- 45 
gcr wird zum AnLricbsmodul nicht nur durch seine Befesti- 
gung, sondern auch durch seine Moglichkeiten der Kombi- 
nierbarkeit von weiteren Anbauteilen, wie eine Mehrgang- 
nabe, ein Schutzblech, einen Gepacktrager, ein Rucklicht, 
einen Dynamo, ein KettenschloB und ahnliche Anbauten, 50 
die insgesamt. als Einheit. von dem Fahrradrahmen uber die 
vorbeschriebene Steckverbindung trennbar sind, wodurch 
sich weitere Vorteile fur die Schnelldemontage in Form ei- 
nes Klapprades ergeben. 

Es ergibt sich somit als Aufgabe der Erfindung, einen ein- 55 
seitig neben einem Laufrad angeordneten Antriebsmodul als 
Teil eines Fahrrades, insbesondere als Ersatz fur einen Hin- 
terbau eines Fahrradrahmens zu schaffen, der alle Elemente 
des Antriebes, namlich ein Tretlager mil mindestens einem 
Kettenblatt, einer Antriebskette so wie Kettenrader fiir eine 60 
Nabe fiir ein anl.reihbarcs Laufrad enlhalt. Der Antriebsmo- 
dul soil mit dem Fahrradrahmen einfach verbindbar und 16s- 
bar sowie erweiterbar sein durch die Aufnahme aller mit 
dem Hinterbau des Fahrrades kombinierbaren Fahrradkom- 
ponenten. 65 

Die Losung der Aufgabe wird im Kennzeichen des An- 
spruchs 1 beschricben; Ausgcstaltungcn sind den Untcran- 
spruchen zu entnehmen. 
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Mit Hilfe mehrerer zeichnerischer Darstellungen wird ein 
Ausfiihrungsbeispiel eines Antriebsmoduls fur ein Fahrrad 
erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 einen Antriebsmodul, bestehend aus einem Trager 
und einem Deckel mit einem Tretlager und einer Mehrgang- 
nabe zur schwenkbaren Aufhangung an einem Fahrradrah- 
men; 

Fig. 2 den Trager mil einem Kettentrieb zur starren Ver- 
bindung am Fahrradrahmen; 

Fig. 3 den Trager gemaB Fig. 2 zur schwenkbaren Befe- 
stigung am Fahrradrahmen; 

Fig. 4 den Antriebsmodul komplett mit einem Schutz- 
blech, einem Gepacktrager, einem Dynamo und weiteren 
dort integrierbaren Fahrradkomponenten. 

Wird mit 1 ein Fahrradrahmen bezeichnet, so wird an- 
stelle seines Hinterbaus ein Antriebsmodul entweder fest 
oder schwenkbar angeordnet, der aus einem Trager 9 und ei- 
nem Deckel 13 besteht. Der Deckel ist mit dem Trager in der 
Weise verbunden, daB sie gemeinsani ein tragendes Hohl- 
profil 12 bilden, welches in sich verwindungs- und biege- 
steif ausgefuhrt ist, wobei in erster Linie durch die Verwen- 
dung von Leichtmetallen oder auch verstarkten Kunststof- 
fen der bei Fahrradern iibliche Leichtbau angestrebt wird. 
Nach Montage des Deckels 13 am Trager 9 blcibt eine Aus- 
sparung fiir ein Tretlager 3 mit Trctkurbcln 5, wobci im In- 
neren des Hohlprofils 12 ein Tretlager 3 und mindestens ein 
Kettenblatt 6 angeordnet ist, welches iiber eine Antriebs- 
kette 7 mit mindestens einem Kettenrad 8 in Antriebsverbin- 
dung stent. Das Kettenblatt 6, die Antriebskette 7 und das 
Kettenrad 8 bilden einen Kettenantrieb 2, der das Tretlager 3 
mit einer Nabe 11, insbesondere auch einer Mehrgangnabe 
14 verbindet. Die Nabe 11 ist fliegend mit dem Trager 9 ver- 
bunden und bildet so die Aufhangung fiir ein antreib bares 
Laufrad, welches mit dem Rahmen 1 lediglich uber das 
Hohlprofil 12 in Verbindung stent. 

Aus Fig. 1 ist ersichtlich, daB der Trager 9 mit dem Fahr- 
radrahmen 1 uber eine Schwenkachse 33 in Verbindung 
steht, wobei diese mit einem Tretlagergehause 4 verbunden 
ist. Im Falle der schwenkbaren Aufhangung des Tragers 9 
am Fahrradrahmen 1 gehorl. das Tretlagergehause 4 mil dem 
Tretlager 3 als integraler Bestandteil zu dem Antriebsmodul, 
der um die Schwenkachse 33 verschwenkbar ist und somit 
fiir das Laufrad eine Federung ermoglicht, wenn uber ein 
Federelement 29 eine federnde Abstiitzung gegeniiber dem 
Fahrradrahmen 1 hergestellt wird. (Fig. 3) 
Wird jedoch der Antriebsmodul mit dem Fahrradrahmen 1 
starr verbunden, dann empfiehlt es sich, den Antriebsmodul 
iiber eine zusatzliche Befestigung 36 mit einem Sitzrohr 37 
des Fahrradrahmens 1 zu verbinden. 

GemaB den Fig. 1 und 2 wird eine Trommelbremse 16 
zwischen der Nabe 11 und dem Trager 9 vorgeschlagen, die 
eine Betatigungseinrichtung 19 fiir die Trommelbremse 16 
aufweist, die diese uber einen Betatigungshebel 17 und iiber 
einen Bremszug 20 betatigt, wobei der Betatigungshebel 17 
und der Bremszug 20 innerhalb des Hohlprofils 12 angeord- 
net sind. Die Trommelbremse 16 ist. fiir jede Art von Nabe 
verwendbar, also auch fiir die Mehrgangnabe 14, deren 
Achse 10 mit dem Trager 9 vorzugsweise iiber einen Konus 
fliegend zu befestigen ist. Ein Betatigungszug 18 zurBetati- 
gung einer Umlenkeinrichtung 21 verlauft ebenfalls im In- 
neren des Hohlprofils 12, wobei die Umlenkeinrichtung 21 
ebenfalls im Inneren des Hohlprofils 12 angeordnet sein 
kann. Aus Grunden der vereinfachten Montage wird aber 
auch vorgeschlagen, die Umlenkeinrichtung 21 in den Dek- 
kel 13 zu integrieren, was bei der Verwendung einer Mehr- 
gangnabe 14 zur vereinfachten Montage des Antriebsmo- 
duls fuhrt. 

Wie den Fig. 2 und 3 zu entnehmen ist, sorgt eine Ketten- 
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spanneinrichtung 23 dafur, daB die Antxiebskette 7, welche 
ein Leertrum 31 und ein Zugtrum 30 aufweist, im Bereich 
dcs Lccrt.ru ins 31 zum Inneren dcs Hohlprofils 12 hin cinge- 
zogen verlauft, wodurch der Trager 9 an dieser S telle eben- 
falls dem Verlauf der Antriebskette 7 in etwa folgen kann 5 
mit dem Ergebnis, daB eine relativ schlanke AuBenform des 
Tragers 9 erzielt wird. Im Bereich des Zugtrums 30 muB die 
AuBenform dcs Tragers 9 in cinem sanflcn Bogcn nach aus- 
warts ausgeformt werden, da insbesondcre bei Lccrlauf die 
Antriebskette 7 beim Uberfahren von schlechten Wegstrek- io 
ken einen ausreichenden Freiraum zur Ausschwenkung ha- 
ben muB, ohne am Inneren des Tragers anzuschlagen. 

Der Antriebsmodul weist im Bereich der Schwenkachse 
33 eine hier nicht dargestellte Steckverbindung auf, die mit 
einer ebenfalls hier nicht dargestellten Sicherung die ein- 15 
wandfreie Verbindung des Antriebsmoduls mit dem Fahr- 
radrahmen 1 garantiert. Fiir beide Falle, namlich fur die 
schwenkbare Anordnung des Tragers 9 am Fahrradrahmen 1 
und fiir die starrc Anordnung des Tragers 9 am Fahrradrah- 
men 1 gilt, daB der Antriebsmodul vom Fahrradrahmen 1 20 
leicht trennbar ist, wobei nach Losung der Sicherung die 
Steckverbindung geoffnet werden kann, nachdem ein Feder- 
element, welches zwischen dem Fahrradrahmen 1 uqd dem 
Trager 9 angeordnet ist, ebenfalls ausgehangt. worden ist. 
Der starr befestigte Trager 9 kann ebenfalls aus seiner 25 
Steckverbindung gelost werden, nachdem die Befestigung 
36 ausgehangt wird. Insgesamt hat die einfache Montage 
des Antriebsmoduls bzw. des Trager 9 am Fahrradrahmen 1 
das Ziel, den gesamten Hinterbau des Fahrrades, dargestellt 
durch den Antriebsmodul und die an ihm befestigten Fahr- 30 
radkomponenten, vom Fahrradrahmen 1 zu losen und, ahn- 
lich wie bei einem Klappfahrrad, zur Erzielung eines gerin- 
geren Transport volumens gegeniiber dem Fahrradrahmen 1 
zu klappen. Es liegt im Bereich des Vorschlages, den Brems- 
zug 20, den Bctaligungszug 18 sowie mindestens eine 35 
Stromleitung 22, die ebenfalls im Inneren des Hohlprofils 12 
verlauft, derart zu gestalten, dafi beim Klappen des An- 
triebsmoduls gegeniiber dem Fahrradrahmen 1 ausreichende 
bewegliche Langen auBerhalb des Antriebsmoduls verlegt 
werden, die das Umklappen des Antriebsmoduls ohne Be- 40 
schadigung ubcrsiehen. 

Zur Vervollstandigung des Antriebsmoduls wird vorge- 
schlagen, diesen mit einer groBeren Anzahl von Fahrrad- 
komponenten, die im Hinterbau eines normalen Fahrrades 
ublicherweise untergebracht sind, zu vervollstandigen. Es 45 
handclt sich im cinzclnen urn ein Schutzblech 24, eincn Ge- 
packtrager 25 sowie um ein mit entweder diesem oder mit 
dem Schutzblech 24 verbindbaren Rucklicht 26, welches 
tiber die Stromleitung 22 mit einem Dynamo 28 in Verbin- 
dung stent, der seinerseits mit einem Frontlicht am Fahrrad- 50 
rahrnen 1 in Verbindung stent, wobei die Stromleitung 22 
vom Antriebsmodul in den Fahrradrahmen 1 ubergeleitet 
werden muB, die so zu verlegen ist, daB, wie bereits be- 
schrieben, keine Verletzungen der Stromleitung 22 beim 
Umklappen des Antriebsmoduls gegeniiber dem Fahrrad- 55 
rahmen 1 entstehen. 

Ein FahrradschloB 27 zur Blockierung des Kettentriebs 2 
ist ebenso unterbringbar, wie eine Vorrichtung 32 zur Befe- 
stigung eines Fahrradstanders, wobei die Vorrichtung 32 
derart ausgestaltet sein soil, daB der Fahrradstander, welcher 60 
auf der Seitc des Tragers 9 angeordnet ist, von der gegen- 
iibcrliegenden Seile bctaligbar sein muB, da dies die Seite 
ist, von der aus der Fahrradfahrer ublicherweise das Fahrrad 
besteigt und zu der hin der Fahrradfahrer ublicherweise ab- 
steigt, (Fig. 4). 65 

Die Vorteile des beschriebenen Antriebsmoduls liegen in 
der gckapsclten Ausfuhrung dcs Kettentriebs 2, in der An- 
baubarkeit bzw. in der Integrierbarkeit einer Vielzahl von 
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Fahrradkomponenten, in der einfachen Anordnung einer 
Hinterradfederung sowie in der Klappbarkeit des Antriebs- 
moduls gegeniiber dem Fahrradrahmen 1 . 

Patentanspruche 

1. Antriebsmodul als Teil eines Fahrrades zur Auf- 
nahme eines Kettenantricbcs (2), beslehend aus einem 
Tretlager (3) in einem Tretlagcrgchausc (4), Trctkur- 
beln (5) und mindestens einem Kettenblatt (6), aus ei- 
ner Antriebskette (7) sowie aus mindestens einem mit 
dem antreibbaren Laufrad verbundenen Kettenrad (8), 
dadurch gekennzeichnet, daB der Antriebsmodul aus 
einem Trager (9) besteht, der vom Tretlager (3) zu einer 
Achse (10) einer Nabe (11) des antreibbaren Laufrades 
reicht und auf einer Seite des antreibbaren Laufrades 
angeordnet ist. 

2. Antriebsmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Antriebsmodul im Bereich des Trella- 
gers (3) schwenkbar an einem Rahmen des Fahrrades 
angeordnet ist. 

3. Antriebsmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der- Antriebsmodul im Bereich des Tretla- 
gers (3) fest. mit dem Rahmen des Fahrrades verbunden 
ist. 

4. Antriebsmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Trager (9) ein Hohlprofil (10) mit ho- 
her Festigkeit gegen Torsion und Biegung aufweist. 

5. Antriebsmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verbindung des Tra- 
gers (9) am Fahrradrahmen (1) durch eine mit einer 
leicht losbaren Sicherung (34) versehenen Steckver- 
bindung (35) herstellbar ist. 

6. Antriebsmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Hohlprofil (12) des 
Tragers (9) einen Deckel (13) aufweist, der den Zugang 
zum inneren des Tragers (9) erlaubt und mit. dem Tra- 
ger (9) zur Aufrechterhaltung der Festigkeitswerte des 
Hohlprofils (12) fiigbar und/oder verbindbar ist. 

7. Antriebsmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Trager (9) im inneren 
seines Hohlprofils (12) den Kettenantrieb (2) aufneh- 
men kann, 

8. Antriebsmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Kettenantrieb (2) eine 
Mehrgangnabe (14) antreibt, die flicgend mit dem Tra- 
ger (9) verbunden ist. 

9. Antriebsmodul nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Mehrgangnabe (14) eine Achse (10) 
mit einem Konus (29) aufweist, welcher mit dem Tra- 
ger (9) verbindbar ist. 

10. Antriebsmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 4 
dadurch gekennzeichnet, daB der Kettenantrieb (2) eine 
Kettenschaltung (1 5) mit einem vorderen und/oder ei- 
nem hinteren Werfer aufweist, die im Inneren des 
Hohlprofils (12) des Tragers (9) integriert ist. 

11. Antriebsmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 

10, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen der Nabe 
(11) des antreibbaren Laufrades und dem Trager (9) 
eine Trommelbremse (16) angeordnet ist, deren Betati- 
gungshebel (17) und/oder Belatigungsy.uge (18) im In- 
neren des Hohlprofils (12) des Tragers (9) angeordnet 
sind. 

12. Antriebsmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 

11, dadurch gekennzeichnet, daB eine Betatigungsein- 
richtung (19) fiir die Bremse der Mehrgangnabe (14), 
bestchend aus einem Brcmszug (20) und/oder cinem 
Betatigungshebel (17) und ertbrderlichenfalls eine 
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Umlenkeinrichtung (21) im Inneren des Hohlprofils 

(12) des Tragers (9) angeordnet ist. 

13. Antriebsniodul nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Betatigungszug (18) zur Betati- 
gung der Gangschaltung der Mehrgangnabe (14) im In- 
nern des Tragers (9) angeordnet ist. 

14. Antriebsmodul nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Umlenkcinriehtung (21) im Deckel 

(13) integricrt ist. 

15. Antriebsmodul nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Deckel (13) auf der dem antreibbaren 
Laufrad abgewandten Seite des Tragers (9) angeordnet 
ist. 

16. Antriebsmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 
15, dadurch gekennzeichnet, daB die auBere Kontur des 
Tragers (9) dem Verlauf der Antriebskette (7) angepaBt 
ist, wobei auf dem Freigang der Antriebskette (7) unter 
alien Fahrbedingungen Rucksicht genommen ist. 

17. Antriebsmodul nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine Kettenspanneinrichtung (23) 20 
am Leertrum (31) der Antriebskette (7) angeordnet ist 
und der Antriebskette (7) einen nach innen weisen den 
Verlauf gibt, der einen ebenfalls nach innen weisenden 
Verlauf der A u Ben kontur des Tragers (9) an dieser 
S telle eriaubt. 

18. Antriebsmodul nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, dali der Trager (9) im Bereich des Zug- 
trums (30) der Antriebskette eine nach auBen gewolbte 
Kontur aufweist. 

19. Antriebsmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 3 
dadurch gekennzeichnet, daB der komplette Hinterbau 
des Fahrradrahmens (1) nach Losen des Antriebsmo- 
duls vom Fahrradrahmen (1) zum platzsparenden 
Transport des Fahrrades umgeklappt werden kann, wo- 
bei die Betatigungsziige (18, 20) und Stromleitungen 
(22) derart verlegt sind, daB sie im umgeklappten Zu- 
stand des Fahrradrahmens (1) und beim Umklappen 
desselben nicht beschadigt. werden konnen. 

20. Antriebsmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Schutzblech (24) und/ 40 
oder ein Gepacktragcr (25) mil dem Trager (9) verbun- 
den ist. 

21. Antriebsmodul nach Anspruch 20, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Riicklicht (26) an der Einheit, 
bestehend aus Schutzblech (24), Gepacktrager (25) und 45 
Trager (9) angeordnet ist. 

22. Antriebsmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 3 
dadurch gekennzeichnet, daB ein FahrradschloB (27) 
zur Blockierung des Kettenantriebes (2) im Trager (9) 
vorgesehen ist. 

23. Antriebsmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Dynamo (28) zur 
Stromerzeugung am Trager (9) angeordnet werden 
kann, der vom antreibbaren Laufrad angetrieben wird. 

24. Antriebsmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 3 
dadurch gekennzeichnet, daB am Trager (9) eine Vor- 
richtung (32) zur schwenkbaren Anordnung eines 
Fahrradstanders (33) vorgesehen ist. 

25. Antriebsmodul nach Anspruch 24, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Vorrichtung (32) derart ausge- 
staltet ist, daB der Fahrradstander (33) von der Seite des 
Fahrrades, die dem Trager gegeniiberliegt, ausgeklappt 
und wieder eingezogen werden kann. 

26. Antriebsmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Trager (9) neben sei- 65 
ner Steckverbindung (35) im Bereich des Tretlagerge- 
hauses (4) cine zusatzlichc Bcfcstigung (36) an einem 



Sitzrohr des Fahrradrahmens (1) aufweisen kann. 
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